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W odpowiedzi na pismo nr KRIR/KJ/338/26 z 10 marca 2026 r. w sprawie likwidacji przejazdow
kolejowo-drogowych na terenach wiejskich, w zwigzku z prowadzonymi inwestycjami
modernizacyjnymi i rewitalizacyjnymi infrastruktury kolejowej, Biuro Drog Kolejowych Centrali
Spdtki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A [dalej: Spotka] informuje jak ponize;.

Kazdg modernizacje lub rewitalizacje infrastruktury kolejowej Spotka rozpoczyna od planéw
wybiegajgcych nawet kilka a czasami kilkanascie lat do przodu. Rozpoczecie procesu
inwestycyjnego poprzedzone jest konsultacjami spotecznymi i uzgodnieniami z jednostkami
samorzadu terytorialnego. W przypadku dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem przejazdéw
kolejowo-drogowych, Spdtka jeszcze na etapie przygotowania dokumentacji projektowej
uzgadnia z Urzedami Gmin czy Miast ostateczng siatke drdg i potgczen lokalnych, uwzgledniajgc

uwarunkowania miejscowe.

ZaznaczyC nalezy, ze wiele przejazdow kolejowo-drogowych (zazwyczaj kategorii D)
stanowigcych dojazdy do pdl, usytuowane sg w ciggu drog nieposiadajgcych statusu drogi
publicznej. Spotka od dnia wejscia w zycie wczesniej obowigzujagcego Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 ze zm.), tj. od listopada 2015 r. prowadzita dziatania na rzecz
dostosowania istniejgcych przejazdéw kolejowo-drogowych do warunkéw zawartych w ww.
rozporzadzeniu. Dziatania te polegaty w pierwszej kolejnosci na korespondenc;ji informacyijnej,
w ktérej informowano jednostki samorzgddw terytorialnych o zmianach w przepisach oraz
obowigzku upublicznienia drég w ciggu ktérych znajdujg sie przejazdy kolejowo-drogowe. Kolejno
wprowadzono ,Procedure 30-dniowg” polegajgcg na wywieszaniu ogtoszen na przejazdach
kolejowo-drogowych znajdujgcych sie w ciggu drég niepublicznych a wobec ktorych Gminy nie
podjety dziatah zmierzajgcych do upublicznienia drogi. Ogtoszenia te wywieszane byty w okresie
wzmozonych prac polowych tj. od maja do wrzesnia. O wdrozeniu ww. procedury informowane

bylty réwniez Urzedy Gmin i Miast, z prosbg o rozwieszenie ogtoszerh na tablicach Urzedéw czy
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Sofectw. W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych zlokalizowanych na terenach lesnych
prowadzono réwniez korespondencje z wiasciwymi terenowo Nadle$nictwami. Prowadzona
,Procedura 30-dniowa” miata na celu poinformowanie mieszkancow o statusie drogi, w ciggu
ktdrej usytuowany jest przejazd oraz o mozliwosci zawarcia umowy na najem przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii F, a w przypadku braku oséb chetnych na zawarcie takiej umowy

o koniecznosci likwidacji przejazdu.

W wielu przypadkach Spoétka otrzymywata pisemne zgody z Urzedéw Gmin na likwidacje
przejazdow kolejowo-drogowych przed rozpoczeciem ,Procedury 30-dniowej”. Niejednokrotnie
organizowano komisje terenowe z udziatem przedstawicieli Gmin oraz niekiedy z udziatem
Sofltyséw, Radnych a nawet samych mieszkancéw. Decyzje na likwidacje poprzedzone byly
wyrazeniem zgody, jak wyzej wspomniano w korespondenciji z Gming (albo Nadle$nictwa, jesli
przejazd usytuowany byt na terenie nalezgcym do Laséw Panstwowych) lub w trakcie ustalen
poczynionych na spotkaniach terenowych.

W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego w km 23,475 linii kolejowej nr 284 Jerzmanice-Zdroj
— Legnica, przed przystgpieniem do rewitalizacji linii kolejowej réwniez prowadzono
korespondencje z jednostkg samorzadu terytorialnego, tj. Urzedem Miejskim w Ziotoryi. Istniejgca
droga w ciggu ktorej znajdowat sie przejazd kolejowo-drogowy posiadata status drogi publicznej,
jednak nie byta ona zgodna z Zzadng klasg drég okreslong Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz.1518 ). W szczegdlnosci pochylenia drogi byty
niezgodne z przepisami, a kat skrzyzowania niewtasciwy. Ponadto po opadach grunt od strony
potudniowej sptywat na tor, co w konsekwencji prowadzitoby do degradacji infrastruktury
kolejowej po jej rewitalizacji oraz mogtoby spowodowac sytuacje potencjalnie niebezpieczne.
W zwigzku z powyzszym Urzad Miejski w Ziotoryi pismem wyrazit pozytywng opinie¢ w sprawie
likwidacji przejazdu kolejowo-drogowego w km 23,475 linii kolejowej nr 284.

Odnoszac sie do poruszonej kwestii 0 koniecznosci zawierania umoéw najmu przejazdow
kolejowo-drogowych kategorii F, Spdtka informuje, ze w ciggu drég niepublicznych mogag
funkcjonowac przejazdy kolejowo-drogowe wytgcznie kategorii F (§ 12 ust. 1 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 ze zm.) oraz obechie obowigzujgcego
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogamii ich
usytuowanie, oraz warunkow technicznych ich uzytkowania (Dz.U. 2025 poz. 1105)).
Funkcjonowanie przejazdéw kolejowo-drogowych mozliwe jest po podpisaniu umowy najmu,
o czym mowa w § 12 ust. 3 ww. Rozporzadzenia. Koszty najmu przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii F okreslane sg na podstawie Wytycznych obowigzujgcych w Spdice. Czynnikami
majgcymi najwiekszy wptyw na wzrost kosztow najmu jest utrzymanie potsamoczynnych lub

samoczynnych systemow przejazdowych. W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych



wyposazonych w rogatki stale zamkniete (zamykane na kiddki), brak jest kosztu utrzymania
urzgdzen. Zaznaczy¢ nalezy, ze umowe na najem przejazdu moze zawrze¢ wiecej niz jeden
uzytkownik, co daje realne korzysci finansowe w postaci podziatu kosztow proporcjonalnie
na kazdego z uzytkownikéw. Ponadto Spétka umozliwia wnoszenie optat w comiesiecznych
ratach, gdzie $redni koszt takich rat niekiedy wynosi okoto 20-50 zt (w zaleznosci od liczby

uzytkownikow).

Pragniemy nadmieni¢, ze Spdtka w ramach rozstrzygnietego Etapu | projektu pn. ,Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowychw tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe” planuje sie budowe 18 skrzyzowan wielopoziomowych w zamian za likwidacje
26 przejazdow kolejowo-drogowych. Inwestycje te majg zosta¢ zrealizowane do konca 2030 r.
Aktualnie realizowany jest rowniez Etap Il projektu, ktdry nie zostat jeszcze rozstrzygniety.
W zwigzku z tym nie jesteSmy w stanie wskazac, ile skrzyzowan wielopoziomowych w zamian

za likwidacje przejazdow kolejowo-drogowych w ramach tego etapu zostanie zrealizowane.

Opracowata:
Aleksandra Budzynska



		2026-04-10T09:21:34+0200
	Grzegorz Stencel
	Podpis




